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Objetivo Estratégico 5: Favorecer la proximidad y la movilidad sostenible.

‘Hoy es innegable que las ciudades y los entornos metropolitanos necesitan modelos de
movilidad inteligentes, que aseguren la accesibilidad universal, que reduzcan las desigualdades
entre territorios y entre clase sociales, que se doten de sistemas de transporte sostenibles que
favorezcan una economia eficiente, un medio ambiente saludable, una buena calidad del aire y el

bienestar de sus habitantes.”
Agenda Urbana Espanola.

Analisis Cualitativo

El Objetivo Estratégico 5 - Favorecer la proximidad y la movilidad sostenible es una meta
alcanzable en base a la consecucion de los siguientes objetivos especificos:

3 Vi

5.1 Favorecer la ciudad de proximidad. s
5.2 Potenciar modos de transporte sostenibles. ’%’"

A continuacion, y en base al diagndéstico previo realizado por el Ayuntamiento de Pilas, se
expone la adecuacién de su accién municipal con respecto a la formulacion estratégica
gue propone la AUE.
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Objetivo Especifico 5.1

FAVORECER LA CIUDAD DE PROXIMIDAD.

Lineas de Actuacion AUE

Accion municipal

Promover la conectividad urbanay la
accesibilidad universal, con patrones de
proximidad entre la residencia y el trabajo, para
limitar las exigencias de movilidad.

El Ayuntamiento de Pilas se encuentra inmerso en la redaccion
de proyectos de movilidad a través de carril Bici entre |a
poblacién y los dos principales poligonos industriales con el
objeto de favorecer la conectividad urbana funcional.

Establecer en los instrumentos de ordenacion
un reparto equilibrado del espacio urbano
destinado a movilidad motorizada y no
motorizada, acorde con las politicas de
desarrollo sostenible de las ciudades.

En el Estudio para la Peatonalizacion del Casco Urbano de Pilas
se sefiala que, a lo largo de los Ultimos afios se han planteado un
conjunto de estrategias y actuaciones para compatibilizar la
accesibilidad a los nucleos urbanos con la necesidad de
preservar el medio ambiente y el patrimonio histérico.

Dichas estrategias se basan en la introduccion de restricciones al
uso del vehiculo privado, mejora del transporte publico y
potenciacion de los desplazamientos peatonales. Se trata de una
nueva ordenacion de la movilidad basada en la reduccion
selectiva de los movimientos en automavil a través del nucleo
urbano y una mejora sustancial de la accesibilidad a pie y en
transporte publico.

En el referido estudio se proponen actuaciones relativa a: la
peatonalizacion y potenciacion de los itinerarios peatonales;
potenciacion y mejora del transporte publico (urbano e
interurbano), asi como en su confortabilidad; implantacién de
carriles bici y de aparcamientos y servicios publicos de bicicletas,
con potenciacion del uso de este medio de desplazamiento;
reordenacion y acondicionamiento del viario y completar la
variante norte; aparcamientos disuasorios; mejora de carga y
descarga.

Priorizar, en la medida de lo posible, la ciudad
para el peatén favoreciendo los itinerarios
continuos, seguros y responsables y
propiciando una forma de vida mas saludable
y activa.

Nos remitimos a lo expuesto en la linea de actuacion 2.3.9.

Asimismo, cabe sefialar la iniciativa del Ayuntamiento de Pilas
denominada “Camino Escolar Seguro” para los alumnos de los
distintos CEIP existentes en la localidad, con la que se

pretende fomentar la movilidad del alumnado desde sus
domicilios al colegio de una forma segura, sostenible y saludable,
ya sea a pie 0 en bicicleta (modos no motorizados), o0 mediante
transporte publico (modo motorizado), a la vez que permitirdn
aumentar la seguridad de uno de los colectivos mas vulnerables,
los menores de edad.

Fomentar la eficacia y la calidad de los modos
de transporte méas econémicos y al alcance de
todos los grupos de edad: transporte publico,
bicicletay a pie.

Nos remitimos a lo expuesto en la linea de actuacion 5.1.3.

Implementar modelos de desarrollo urbanistico
gue incorporen planes de transporte publico.

La mejora de la movilidad global es una de las prioridades que
considerara el futuro Plan de Accién de la Agenda Urbana de
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Fomentar cadenas metropolitanas o
supramunicipales de transporte publico y
promover su intermodalidad.

Desarrollar redes peatonales y ciclistas,
incluyendo los nuevos desarrollos urbanos,
garantizando desplazamientos no motorizados
Seguros y en un entorno amigable. Elaborar
ordenanzas de coexistencia de ciclistas y
peatones.

Pilas y en ese sentido este sera un aspecto a tener en cuenta en
el futuro PGOU.

El municipio de Pilas forma parte del Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de Sevilla, lo que le permite la conexién
con la capital de provincia y algunos otros municipios.

Segun el Estudio para la Peatonalizacion del Casco Urbano, la
poblacién de Pilas solo se ve atendida por las lineas de
transporte interurbano. Aproximadamente la mitad de la
poblacion sigue quedando fuera del drea de influencia
proporcionada por las lineas anteriores. Por ello se propone el
establecimiento de una nueva linea de transporte publico urbano,
para que al menos se

puedan establecer dos circulaciones a la hora.

Por otra parte, el Ayuntamiento de Pilas lleva reivindicando desde
hace tiempo la llegada del tren de cercanias del aljarafe hasta la
estacion Aznalcazar-Pilas, y su posterior conexion mediante carril
bici con el ntcleo urbano.

Asimismo, falta de una buena comunicacion con el municipio
cabecera de comarca, Sanltcar La Mayor, proponiéndose una
linea directa de transporte publico interurbano.

Nos remitimos a lo expuesto en la linea de actuacion 2.3.9. y
51.3.

Destacamos la existencia de proyectos de comunicacion urbana
e interurbana mediante carril bici.

En materia de ordenanzas, el Ayuntamiento de Pilas no ha
desarrollado actuacion alguna.
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Objetivo Especifico 5.2

POTENCIAR MODOS DE TRANSPORTE SOSTENIBLES.

Lineas de Actuacion AUE

Accion municipal

Adoptar medidas a través de planes de
movilidad urbana sostenible, para reducir los
viajes en transporte privado, fomentar los
sistemas de transporte publico eficientes y
mejorar la calidad de los desplazamientos
peatonales. En estos planes deberia fijarse la
prioridad peatonal en la circulacion urbana.

Pilas cuenta en la actualidad con el Estudio para la
Peatonalizacion del Casco Urbano de Pilas que contiene medidas
en orden a la consecucion de esta linea de actuacion.

Asimismo, existen proyectos de comunicacion urbana e
interurbana mediante carril bici.

Establecer una oferta adecuada de transporte
publico a escala urbana y construir redes
integradas que interconecten los distintos
modos.

No existe en Pilas una linea de transporte urbano que conecte
distintas partes dentro de municipio.

Pilas forma parte del Consorcio de Transporte Metropolitano del
Area de Sevilla, lo que le permite conectar con la capital (Sevilla) y
determinadas poblaciones (Villamanrigue, Sanltcar La Mayor,
Aznalcdzar, Bollullos de la Mitacion).

Como hemos sefialado anteriormente, segun el Estudio para la
Peatonalizacion del Casco Urbano, la poblacion de Pilas solo se
ve atendida por las lineas de transporte interurbano.
Aproximadamente la mitad de la poblacion sigue quedando fuera
del &rea de influencia proporcionada por las lineas anteriores. Por
ello se propone el establecimiento de una nueva linea de
transporte publico urbano, para que al menos se

puedan establecer dos circulaciones a la hora.

Tal y como se ha sefialado con anterioridad, el Ayuntamiento de
Pilas lleva reivindicando desde hace tiempo la llegada del tren de
cercanias del aljarafe hasta la estacién Aznalcazar-Pilas, y su
posterior conexion mediante carril bici con el ndcleo urbano.
Asimismo, falta una buena comunicacién con el municipio
cabecera de comarca, Sanltcar La Mayor, proponiéndose una
linea directa de transporte publico interurbano.

Disefiar intercambiadores de transporte que
acttien como nodos de transferencia entre
viajes interurbanos y urbanos.

En Pilas existen paradas para las lineas interurbanas en distintos
puntos de la ciudad.

Tal y como hemos sefialado en la linea anterior, a través del
Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla
existen lineas de autobus con Sevilla y otras poblaciones, a
diversos horarios y con distinta frecuencia. La ciudad no tiene
acceso al transporte ferroviario, estando la estacion de tren mas
proxima a Pilas en el municipio de Carrion de los Céspedes.

Dotarse de una estrategia integral que incluya
politicas de disuasion de la utilizacion de
vehiculos contaminantes, dentro de un plan o
programa mas amplio que incluya otras
alternativas. En tal sentido, el paso de los

Dentro de la Linea de Actuacion Estratégica 6 — Mejora de la
calidad de vida que Pilas ofrece a las personas, igualmente, se ha
previsto la actuacion A6.4.1 — Sistema de gestion inteligente de
puntos de recarga de vehiculo eléctrico para favorecer la
consecucion del Objetivo Estratégico OE6.4 — favorecer y atraer
una movilidad sostenible.
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actuales Planes de movilidad a planes
estratégicos que potencien los objetivos
estratégicos de la Agenda seria muy
recomendable.

Impulsary favorecer el uso de vehiculos de
energias alternativas e hibridos. Implantar
puntos de recarga de coches eléctricos.

Promover una visién integrada de la movilidad
al servicio del ciudadano (MaaS, Mohility as a
Service), y fomentar medidas que impulsen los
sistemas de vehiculo compartido, asi como
los servicios cooperativos ligados al
transporte publico.

Potenciar la movilidad ciclista mediante el
disefio de vias exclusivas o prioritarias y
aparcamientos para bicicletas.

Integrar |a bicicleta con el transporte publico e
impulsar las iniciativas de oferta de bicicleta
compartida.

Integrar las redes peatonales y ciclistas con
las zonas verdes, garantizando
desplazamientos no motorizados seguros y en
un entorno amigable.

Asimismo, el Ayuntamiento de Pilas esta abordando la
renovacion de la flota municipal y, con tal fin, ha venido
adquiriendo vehiculos con etiqueta ambiental cero (vehiculos
eléctricos) destinados a diversas dreas municipales.

Comentado en el 5.2.4.

El Ayuntamiento de Pilas ha realizado actuaciones en esta linea.
Asi, puso a disposicion de los jévenes del municipio una
aplicacion mavil, de uso facil, que les permite localizar
acompafiantes de viaje con el objetivo de ahorrar en combustible
y dinero, y de respetar lo maximo posible el medio ambiente. Para
ello firmdé un convenio de colaboracién con AMOVENS, que
ofrece una aplicacion mavil con la que los usuarios pueden
encontrar compafiero(s) de coche que salga de o vaya a Pilas
con las rutas necesarias, y que puede descargarse para Android y
iPhone. Ademas, para seguir los movimientos y participar
activamente en este servicio municipal, las personas interesadas
se registran en el grupo creado por AMOVENS exclusivamente
para los miembros pertenecientes de la localidad.

El Estudio para la Peatonalizacion del Casco Urbano de Pilas
prevé actuaciones dirigidas a la implantacién de carriles biciy de
aparcamientos y servicios publicos de bicicletas, con
potenciacion del uso de la bicicleta.

Actualmente no existen vias ciclistas en el municipio. El Avance
del PGOU contemplaba redes de carriles bici en ellas.

En Pilas hay gran aficién por la bicicleta, existiendo la Asociacion
Deportiva CycloPilas que fomenta este deporte junto a otras
Asociaciones como Alborada. Hasta ahora los ciclistas de Pilas
suelen usar los caminos rurales y las carreteras del entorno
como vias ciclistas.

Esta linea de actuacion no se ha desarrollado por parte del
Ayuntamiento de Pilas, aunque se ha previsto en el Estudio para
la Peatonalizacion del Casco Urbano de Pilas.

Los proyectos de comunicacion urbana e interurbana mediante
carril bici, sefialados con anterioridad, también tiene el objetivo
de conectar el casco urbano con las veredas y corredor verde.

En este sentido, Pilas dispone de caminos y veredas accesibles
en bicicleta o a pie lo que garantiza que sus ciudadanos tengan
entornos amigables y seguros de los que poder disfrutar.
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Garantizar la accesibilidad universal en todos
los sistemas de transporte.

110

Como hemos sefialado con anterioridad, Pilas no cuenta con
linea de transporte urbano que conecte distintas partes dentro de
municipio, por lo que directamente no contribuye a la
consecucion de esta linea de actuacion.

Si nos centramos en el sistema de transporte interurbano
(desarrollado por el Consorcio de Transporte Metropolitano del
Area de Sevilla), el mismo cumple con todos los requisitos y
normativas de accesibilidad fisica. Con respecto a la
accesibilidad espacial ha de mencionarse que seria deseable la
ampliacién a nuevas lineas que permitan la vinculacion con otros
municipios del area.

Asimismo, en el Estudio para la Peatonalizacion del Casco
Urbano de Pilas se prevén actuaciones de mejora en la
confortabilidad del transporte publico, entre ellas:

Dotar a las lineas de frecuencias de paso elevadas,
regularidad y horarios extensos que permitan ofrecer
un amplio nivel de servicio al usuario.

Programa sobre las paradas de autobus: consistente
en la instalaciéon de marquesinas con disefio identitario,
en las que, ademas de la espera cémoda por parte de
los viajeros, se pueda consultar la red de transporte
colectivo, el plano de las inmediaciones de la zona y ser
consciente de cualquier aviso que implique
modificaciones en el servicio.

Disponibilidad de informacion previa a la eleccion
modal, y también durante el viaje. Este es un factor
coadyuvante a la potenciacion del transporte publico.
La informacion es eficaz si el usuario entiende la
coherencia de la red de que dispone.

Disponibilidad de informacion sobre el tiempo de
espera en la parada para eliminar la incertidumbre y
otorgar un mayor nivel de servicio al usuario.

Aumentar los servicios para personas con minusvalia.
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De esta forma, con caracter general, el Objetivo Estratégico 5 - Favorecer la proximidad y la
movilidad sostenible presenta el siguiente alineamiento con la AUE:

Objetivos Especificos Grado de adecuacion a AUE
. __________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

o B
N de Lineas de N/A Bajo Medio Alto

Actuacion AUE
5.1 Favorecer la ciudad de proximidad. 10 3 0 4 3
Potenc.|ar modos de transporte 12 o 1 g 0
sostenibles.

En lo que se refiere a los indicadores cualitativos que propone la AUE en torno a este
objetivo estratégico, si bien, éstos, se mediran en 2023, como primera medida de referencia
a 2030, en el momento de llevar a cabo este diagndstico, los valores que arroja el analisis
realizado son los que se muestran a continuacion:

9.1 Favorecer la ciudad de proximidad.

¢Se dispone en la ciudad de Planes de Transporte al Trabajo (PTT) para
racionalizar los desplazamientos a los principales centros de trabajo?

OBSERVACIONES

No aplica.
. __________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

9.2 Potenciar modos de transporte sostenibles.

¢Se dispone de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) en la
ciudad?

OBSERVACIONES

Pilas cuenta con un Estudio para la Peatonalizacion del Casco Urbano de Pilas de 2009,
vigente. El documento recoge el resumen de la metodologia sequida para la realizacién del

Plan de Movilidad Urbana Sostenible del municipio.
. __________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|

T TeTrTTTT e
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Analisis Cuantitativo

Para abordar el andlisis cuantitativo del municipio de Pilas, en primer lugar, se han
considerado los datos descriptivos que aporta la AUE y que nos permiten contar con una
aproximacion en relaciéon con otras referencias territoriales.

En este sentido desde el Ayuntamiento de Pilas se han considerado un conjunto de
municipios del entorno geografico de Pilas y que cuentan con una poblacién del mismo
orden. Estos son: Bollullos Par del Condado, La Palma del Condado, La Puebla del Rio y
Sanlucar la Mayor.

L Bollullos Par L Falma . Sanliicar
Datos descriptivos Pilas I o, || P |
comparada Condado del Rio
D.01. Variacion de la poblacion 33 284 31 31 24 71

2010 — 2020 (%)

D.06. Densidad Urbana. Numero de
habitantes por hectarea de 53,8 58,7 68,6 445 92,7 339
superficie de suelo urbano (hab./ha)

D.07. Superficie de suelo urbano
mixto discontinuo sobre suelo 10,4 11,9 0 0 252 0,1
urbano mixto total (%)

D.08. Densidad de vivienda por

superficie de suelo urbano (Viv/ha) 23] 2528 306 193 39,1 143

D.09. Compacidad urbana.
Superficie construida total por 0,6 0,6 0,7 0,5 0,8 04
superficie de suelo (m?t/m?2s)

D.10.a. Superficie construida de uso
residencial por superficie de suelo 04 04 0,5 03 0,5 03
(m2t/m2s)

D.10.b. Superficie construida de uso
residencial respecto al total de 62,1 63,88 62,3 533 7 70
superficie construida (%)

D.ST.01. Densidad de viviendas
previstas en las dreas de suelo de 34,1 24,74 24,2 36,1 13,3 15,4
desarrollo (Viv/ha)

D.17.a. Superficie de

infraestructuras de transporte (ha) 14 57,56 1156 39,7 14.2 1042

D.17.b. Porcentaje de superficie de
infraestructuras de transporte 0,3 1,025 23 0,7 0 0,8
respecto al término municipal (%)




D.18.a. Vehiculos domiciliados cada

1,000 habitantes (%) 529 538 529 483,7 614,3 534
D.18.b. Porcentaje de Turismos (%) 10,6 73,52 72,3 74,3 76,4 74
(DO/.1)8.C. Porcentaje de motocicletas 83 758 6.6 67 88 75
D.22.a. I'n_c!ice de envejecimiento de 14.4 15.28 16,9 16,1 147 143
la poblacion (%) ’

D.22.b. indice de senectud de la 838 1018 122 1.2 93 94

poblacion (%)




Matriz DAFO

Tomando como referencia las matrices DAFO (Debilidades, Amenazas, Fortalezas,
Oportunidades) que aporta la AUE, el diagndstico preliminar llevado a cabo en torno al
Objetivo Estratégico 5 Favorecer la proximidad y la movilidad sostenible, nos posiciona ante la
siguiente matriz.

Para su realizacion el grupo de trabajo de la Agenda Urbana de Pilas ha eliminado aquellos
factores que no proceden, ha aportado otros nuevos que se requerian y, finalmente,
actualizado, en algunos casos, el texto sugerido.

Debilidades

Patrones de movilidad poco sostenible, con un predominio del desplazamiento en vehiculo privado, frente

b.01 a la movilidad peatonal o ciclista.
Problemas de trafico y movilidad, de circulacién y congestion en el desplazamiento al area metropolitana
D.02 ) PR . .
debido al trafico diario de los desplazamientos casa- trabajo.
D.03 Déficit de transporte publico. Falta de conexién de transporte publico del municipio, con los municipios y
' con la capital.
D.04 Déficit de aparcamientos disuasorios para favorecer la peatonalizacion de determinadas zonas de
' actividad.
D.05 Déficit de infraestructuras de movilidad sostenible, de red de carril bici o de infraestructuras para el
' despliegue de la movilidad alternativa.
D.06 Ausencia de una estrategia de movilidad integrada y ligada a la accesibilidad y a planes de movilidad

urbana sostenible, consistentes con cada realidad urbana.

Fortalezas

Ciudades bien comunicadas, con caracter general, dotadas de una buena red de infraestructuras de

F.03 T . i .
comunicacion, mejorada en los ultimos afios.
F o4 Modelo de ciudad compacta, especialmente en el centro urbano, lo que facilita la proximidad y, en
' consecuencia, la movilidad sostenible.
FO5 Condiciones favorables de clima y topografia para el impulso de los medios de transporte blandos:

peatonal y bicicleta.

F.06 Numerosas actuaciones relacionadas con la movilidad sostenible: principalmente peatonalizacion




Amenazas

Efectos de movilidad vinculados a un desarrollo territorial disperso de escasa densidad, por nuevas

A.01 . A .
expansiones urbanas o urbanizaciones aisladas.
A 03 Mejora de la red de carreteras en el ambito territorial que puede incentivar el uso del vehiculo privado en
' detrimento del transporte publico.
A 04 Incremento de los niveles de contaminacién atmosférica como efecto del uso del vehiculo privado en el

entorno urbano y espacios periurbanos.

Oportunidades

Programas y fondos autonémicos, nacionales y europeos, que facilitan y promueven las infraestructuras

0.01 de movilidad urbana sostenible.

0.02 Presencia de grandes infraestructuras de transporte, que mejoran la accesibilidad territorial y la movilidad
' como aeropuertos o puertos comerciales.

0.03 Potencialidad de las redes policéntricas de ciudades como soporte para plantear una estrategia territorial
) de movilidad sostenible.

0.04 Planes supramunicipales de transporte sostenible, que mejoren la conexién interurbana con transporte
) publico sostenible y con medios de transporte blando.

0.05 Introduccion de las TIC en la gestion de los servicios urbanos de transporte, como elemento clave de
) mejora de su calidad y sostenibilidad.

0.06 Posibilidad de creacion de aparcamientos disuasorios.

0.07 Concienciar y educar a la sociedad sobre la movilidad y el transporte sostenibles.




Mapa de Agentes de interés

En torno al marco estratégico que representa el Objetivo Estratégico - 5 Favorecer la
proximidad y la movilidad sostenible, se han identificado los siguientes agentes de interés,
incluido el propio Ayuntamiento de Pilas:

Entidad Pablica Instrumento

= Estudio para la Peatonalizacion del Casco

Ayuntamiento de Pilas Urbano de Pilas
= PilasSmart 30

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Sevilla.
Junta de Andalucia

=  Lineas de transporte.



https://www.pilas.es/es/nuevas-tecnologias/plan-estrategico/
https://www.ctas.es/lineas.php

